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Plan de ’expose

Contexte et motivations
* Article présenté
* Plus globalement : projet LUTI
Modele LUTI : évaluer les effets de long terme des politiques publiques, analyser
la mobilité de long terme
Migrations résidentielles, cycle de vie et taxation locale
* Articles avec Asmae Aqzzouz et autres articles sur le sujet
* Differentes sources de données et travail de fusion
* Résultats

Intéréts et limites des sources utilisées




Contexte et motivations

Analyser la diversité des trajectoires de mobilité résidentielle
Identifier 1’effet des politiques publiques, en particulier la taxation

Interactions complexes entre Mobilité résidentielle, Logement, Emplot,
Transport, Développement urbain, Environnement

Projet global : modele LUTI pour évaluer les effets des politiques
publiques en matiere de logement, emploi, transport, developpement
urbain, environnement




[.e modele LUTI EUrbanSim

Objectif : eévaluer les effets des politiques publiques
° en maticre de logement, emploi, transport, développement urbain, environnement
* Effet sur I’ensemble de ces dimensions d’une politique ciblée sur une dimension
* Effets budgétaires, comportementaux, redistributifs et d’équilibre

LUTI=Land Use and Tansport Interactions

*  Mode¢le utilis¢ en IdF pour la SGP depuis 15 ans

* Développement en cours dans le Grand Est

* Transférabilité prévue a toute agglomeération frangaise
Interactions complexes entre Mobilité résidentielle, Emploi, Transport, Logement,
Développement urbain

* Effet boule de neige

* Effets de Court, Moyen et Long Terme des politiques publiques




Principaux projets de recherche en cours
autour des modeles LUTI

* Projet ANR-France 2030 HARMONIC en cours : optimisation des politiques
publiques en tenant compte des réactions de CT, MT et LT des ménages, en
. particulier en matiere de localisation résidentielle

° Projet ANR AFFINITE se terminant fin 2025 pour analyser les Interactions
Familiales avec les politiques de Transport et Energie

* Travaux pour la Société du Grand Paris devenue Societé des Grands Projets
depuis une quinzaine d’années pour ¢valuer les effets de long terme du Grand
Paris Express, puis des SERM, sur la localisation des ménages et des emplois




Quelques travaux sur la localisation des
menages utilisant les données de recensement

* Hétérogénéite des preférences des ménages en matiere de localisation
Et bien-€tre, dans une perspective de politiques publiques : Antoniou, Picard (2015).
* Et prix immobiliers endogénes : de Palma, Motamedi, Picard et Waddell (2005).

Et aménités locales (environnement, transport) : de Palma, Motamedi, Picard, Waddell
(2007).

* Et contraintes de capacite : de Palma, Picard, Waddell (2007).
* Localisation résidentielle et trajets domicile-travail

* Inoa, Picard, de Palma (2015).

* Picard, de Palma, Dantan (2013).




Migrations résidentielles, cycle de vie et
taxation

* Duversité des trajectoires de mobilité résidentielle
® au cours du cycle de vie
propri¢taires/locataires (en maison/appartement)

Caracteristiques socio-¢conomiques (age, sexe, éducation, profession, nationalité,
composition familiale)

* Identifier I’effet des politiques publiques, en particulier la taxation

* « Effet Tiebout » = voter avec ses pieds
* Les communes a fort taux de taxe attirent les ménages sensibles aux dépenses publiques

Effet attendu des taxes sur la migration entrante :
* >0 sans covariable, <0 si on controle les dépenses

* Identification du role de la taxation locale « TCEPA »




Donnees utilisees (Agzzouz, Picard, '
2026} !

MigCom 2012-17 (INSEE) : analyse niveau meénage, hétérogéneite
* Propriétaire/locataire, age, sexe, €ducation, profession, nationalit¢ du CM, composition
familiale

Taux de taxe et dépenses publiques (DGFiP, DGCL, par commune)

* Taxe fonciere pour les propriétaires, taxe d’habitation pour tous (avant réforme)
Taux spécifique a chaque commune =» migrations entre communes
Revenu median et taux de chomage par commune (INSEE)

Prix et loyers (indices par commune)
* Notaires pour achat (DV3F, Cerema, hors Alsace)

* CESAER pour loyers




Principaux resultats
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Influence des covariables sur le
coefficient du taux de taxe d’habitation
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Figure 8: Coefficient measuring the effect of housing tax biais de « spurious correlation » engendrée
rate on migration, flat tenants in the private sector par la taille de la commune et les aménités
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Intéréts et limites des sources utilisées

* Données au niveau ménage : MigCom

* (Caractéristiques socio-¢co tres détaillées

* Commune de résidence en 2012 et en 2017

° Manque durée de résidence (non collecté¢ dans données brutes)
* Type de logement et statut d’occupation en 2017
° Manque ceux de 2012
° Lieu de travail des différents membres du meénage

* Appariement avec MobPro (identifiant ménage anonymis¢)




Annexes




Projets de recherche autour des modeles
ICIORE

ANR-France 2030 MOBIDEC (2025-2029). HARMONIC Harmonisation des actions et réformes sur la mobilité et
I’organisation dans les nouvelles villes interactives.

Société des Grands Projets (2025-2026). Marché de recherche-développement pour le projet EUrbanSim : Améliorations,
simplifications, transférabilité.

Société du Grand Paris : Accord-cadre pour des prestations d’expertise et d’évaluation socio-¢conomique, LOT 3 : Impacts
territoriaux et- environnementaux des projets (2023-2027).

ANR AFFINITE : Analyse et Formalisation des Interactions Familiales avec les politiques de Transport et Energie (2020-2025).

Societé du Grand Paris, Services de recherche et développement pour 1’amélioration du modele URBANSIM.

Ministére de la Transition écologique et solidaire, Relations de cause a effet entre 1’utilité liée a I’accessibilité aux emplois et
les salaires.

ANR-JPI: EU-China fund: Multi-faceted valuation and administration of access to housing and transportation (Mars-2019-Juin
2024).

ANR ELITISME Emploi, Logement, Infrastructures de Transports : Incidences Sociales, Mobilité et Environnement (2014-
2019).

Commission Européenne, FP7, Micro-simulation for the prospective of sustainable cities in Europe, SustainCity (2010-2013).




Quelques travaux sur la localisation des
menages utilisant les données de recensement
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