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Historiquement, une explosion des kilomètres parcourus en France

04/04/20242

Les kilomètres parcourus par jour par mode de transport, de 1800 à 2017

Source : thèse, p184 ; 2RM : 2-roues motorisés
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Transports intérieurs

SNBC transports

Objectif décarbonation à 2050

04/04/20243 Sources : à partir des données CITEPA, MTES, 2020

Emissions des transports depuis 1960, et objectif de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC) d’ici 2050

https://www.citepa.org/fr/secten/
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc


Emissions des transports en France
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Emissions de gaz à effet de serre (GES) des transports en France par mode, en 2019

Tous GES ; transports internationaux inclus ; données CITEPA ; VUL = véhicules utilitaires légers ; 2RM = deux-roues motorisés
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5 leviers pour décarboner les transports
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Source : MTES, 2020

Les 5 leviers de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC)

https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc


5 leviers pour décarboner les transports – données nécessaires
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D : demande de transport (voy.km ou t.km)

Di : demande de transport par mode i (voy.km or t.km)

Ci : circulation des véhicules du mode i (veh.km)

Ei : consommation énergétique du mode i (Mtep)

CO2,i : émissions de CO2 du mode i (MtCO2)

CO2,Transport ≡ σ𝐢 𝐃.
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5 leviers pour décarboner les transports – données nécessaires

04/04/20247 Source : MTES, 2020

D : demande de transport (voy.km ou t.km)

Di : demande de transport par mode i (voy.km or t.km)

Ci : circulation des véhicules du mode i (veh.km)

Ei : consommation énergétique du mode i (Mtep)

CO2,i : émissions de CO2 du mode i (MtCO2)

CO2,Transport ≡ σ𝐢 𝐃.
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Voyageurs 1960-2017

04/04/20248

Evolution des émissions de CO2 du transport intérieur de voyageurs de 1960 à 2017

(forme multiplicative, pas de 1 an ; CO2 Total avec émissions des biocarburants)

𝐂𝐎𝟐
𝟐𝟎𝟏𝟕

𝐂𝐎𝟐
𝟏𝟗𝟔𝟎 = 4,2 = 4,7 x 1,22 x 1,28 x 0,63 x 0,90

Source : thèse, p47

http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/


Voyageurs 1960-2015
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Variation des émissions de CO2 du transport intérieur de voyageurs de 1960 à 2015

(forme additive, pas de temps de 5 ans)
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SNBC - Emissions des voyageurs
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Décomposition des émissions de CO2 des transports de passagers pour le scénario SNBC, 2015-2050 

(forme multiplicative à gauche, additive à droite)
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L’importance de raisonner de plus en plus en analyse de cycle de vie

04/04/202411 Article du numéro 141 de Transports Urbains sur L’avenir des véhicules intermédiaires

Sources : LPG Conseil et A. Bigo ; données Groupe Renault, Trek Bicycle Corporation, ADEME, Modèle GREET. 
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Impact Demande de T. Report modal Rempli. Conso. Ener. Intensité Carb.

Positif

D
e

n
si

fi
ca

ti
o

n

- 
Et

al
e

m
e

n
t

Té
lé

tr
av

ai
l

C
o

m
m

e
rc

e
 p

ro
xi

m
it

é

P
ro

d
. &

 c
o

n
so

. l
o

ca
le

s

+ 
B

u
s 

et
 c

ar
s

+ 
Tr

ai
n

+ 
V

é
lo

- 
A

vi
o

n

- 
V

o
it

u
re

+ 
Fr

et
 f

e
r.

 e
t 

fl
u

vi
al

- 
P

o
id

s-
lo

u
rd

s

C
o

vo
it

u
ra

ge

A
u

to
p

ar
ta

ge

TR
 P

o
id

s-
lo

u
rd

s

↓
 p

o
id

s 
vé

h
ic

u
le

s

↓
 v

it
. a

xe
s 

ra
p

id
e

s

↓
 v

it
e

ss
e

 e
n

 v
ill

e

Ec
o

co
n

d
u

it
e

P
ro

gr
è

s 
m

o
te

u
r

El
e

ct
ri

q
u

e

A
gr

o
ca

rb
u

ra
n

ts

G
N

V

B
io

G
N

V

H
yd

ro
gè

n
e

Ta
xe

 c
ar

b
o

n
e

SO
B

R
IÉ

TÉ

TE
C

H
N

O
LO

G
IE

Neutre

Négatif

? Incertain

EXTERNALITES
Energies fossiles ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Conso d'énergie ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Pollution atmosphérique ? ? ? ? ? ? ? ?

Autres impacts env ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?
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Impacts des différents leviers sur les externalités des transports

Principales évolutions suggérées pour la transition énergétique des transports, et leurs externalités04/04/202412



Principales difficultés, points d’attention et perspectives

04/04/202413

Difficultés sur : les données historiques, certaines non publiques, la cohérence des différentes séries
➢ Un travail de collecte et de diffusion à poursuivre ?

Des difficultés à séparer voyageurs et marchandises, en particulier pour les VUL et le maritime
➢ Mieux renseigner les pratiques et les émissions respectives de ces activités ?

Le besoin de mieux prendre en compte les transports internationaux, en particulier maritime et aérien
➢ Vers un ajout plus systématique dans les analyses et les objectifs climatiques ?

Des évolutions annuelles manquantes ou partielles pour certaines pratiques : marche, vélo, covoiturage
➢ Des évolutions à estimer et ajouter notamment dans les bilans annuels des transports ?

Un besoin croissant de regarder les émissions du secteur en empreinte / analyse de cycle de vie
➢ Vers des estimations des émissions en incluant la production de l’énergie, les véhicules, voire les infrastructures ?

Le lien avec les autres externalités, les impacts socio-économiques de la transition
➢ Besoin de convergences entre les enjeux et/ou d’analyses séparées mais complémentaires ?

Contact et contenus : profil et posts LinkedIn ; mail aurelien.bigo@hotmail.fr ;

recherches et vulgarisation sur la page Les transports face au défi de la transition énergétique (site chaire Energie et Prospérité)

https://www.linkedin.com/in/aur%C3%A9lien-bigo-551a50203/recent-activity/all/
mailto:aurelien.bigo@hotmail.fr
http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/
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